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DESSERTE DE L’OUEST
RENNAIS




- introduction

Les spécificités du projet « desserte de [’ouest Rennais »
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Les enjeux de mobilité pour la Région
BRETAGNE, a considérer dans le projet

BRETAGNE




L’enjeu des deplacements domicile-

. ! BRETAGN G
travail de moyenne et longue distance

SUR LES 1,3 MILLIONS

La mobilité domicile-travail reste une ' :
composante essentielle de la mobilite du D'ACTIFS BRETONS OCCUPES
quotidien
- Au cceur des stratégies résidentielles des ménages

Structure les réseaux 429 000 ® Travaillent dans

Génere les principales saturations des infrastructures un autre EPCI

aux heures de pointe,

voiture privilégiée pour ces déplacements (+ de 80%) ® Travaillent dans

841 000 leur EPCI de

Alors qu’ils parcouraient 3 km en moyenne residence

pour aller a leur travail dans les années 60,
seuls % des actifs bretons parcourent
aujourd’hui - de 5 km. La moitié des actifs
parcourent entre 10 et 40 km.

Relier dans de bonnes conditions les _
territoires ruraux et périurbains au péle
d’emploi de Rennes : un enjeu majeur Pourquoi se déplace-t-on ?

E Domicile-Etudes m®Domicile-Travail ®Domicile-Autres ™ Secondaires

Néanmoins, le nombre de déplacements BRETAGNE [OECE 0 1,86 0,69
réalises pour d’autres motifs que le

travail est bien plus important
commerces, services, loisirs...
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L’enjeu des déplacements occasionnels et
) touristiques : assurer la continuite et la securite
@l des itinéraires régionaux

Des marges de
Une forte aspiration a découvrir Des phénomenes de developpement de
AENOUVEALXTLENTILOIres congestion saisonniers [’usage du train pour

déplacements du week-end, tourisme,

loisirs, zapping territorial tres marqués la longue distance au
départ de la Bretagne

Des incidences sur le
fonctionnement de la RN 24

 Une large prépondérance de la
voiture

» Longue distance (> 80 km),
40% des distances parcourues

 Motif privé-loisirs largement
majoritaire

N157

Flux entre 8000
et 11000 véh/j
Flux entre 6000
1 8000 véhyj

D177 N 137 Flux entre 4000
et 6000 véh/j

P4
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L’enjeu économique des flux de transit de

marchandises intra et inter-régionaux BRETAGNS

g eux 5 — .
du Be raft) | Produits transformés / élaborés

S o Tout décocher

Pe rm ett re ﬂ ) @ Avatiage ettransformation de bovins : 26 réeuriats
[’acheminement des :

marchandises en ’ "
Bretagne \

Par turel

Plan satelite =@ Jersey

Abattage et transformation de porcs :

[ Abattage ettransformation volailles : 31 résultats)
© & Industrie laitiére : 47 résurtaris

@ & Aimentation animale : e résuitais

€ & Charcuterie, salaisons et conserves 3 base de porc: 45 résuitati

Q [ Plats cuisinés et produits traiteurs : &3 rzeultatrs

- Ex. majeur de UIAA qui
porte tne part (;ﬂ
importante de O
|’économie bretonne et )

ui engendre/nécessite

es echanges
commerciaux
importants

Produits de la mer frais, transformés et en conserve : 54 réeultars
@) & Transformation et commercialisation de fruits etlégumes : 57 résultatrs
O [ Boulangerie, biscuiterie et patisserie : 64 reuitsi(s
0 Production de boissons : 25 rsultat(s)

@ @ Proauits alimentaires intermédiaires : 74 résultatrs

Source(s) : Base collaborative Craft®
Observatoire économique et social des filiéres agricoles et agroalimentaires de
Bretagne d'aprés des données de la CCI de Bretagne

Le transport routier de
marchandises
prédominant en Bretagne

- un fret ferroviaire peu
developpe.

- Lerole mageur de Rennes,
orte d’entree de la
reta /gne et d’échanges
intra/inter régionaux

- Trafic impactant la RN 24

Sources : IGN Bdcarto © - Soes 2015
Conception : Dreal Bretagne/Coprev/déc. 2016
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Les enjeux environnementaux

La Breizh Cop, et sa traduction

Emissions de GES par secteur

reglementaire, le SRADDET ont conduit a la

formalisation d’une feuille de route regionale en Bretagne en 2016

pour des mobilités solidaires et decarbonees o RIT énergétique

- La mobilité, 2eme facteur d’émissions de gaz a R

effet de serre et de consommation d’énergie, et
celui qui augmente le plus.

Transports, énergétique

L. e " 4%
- Le scenario de transition energbet]que et g : = Industrie, énergétique
climatique breton prévoit une baisse des
emissions de CO2 du secteur des transports de 27% Industre, non-énergétique
-66% en 2040 et -83% en 2050 par rapport aux 5% R

emissions de 2015.

Les leviers:

Réduire la mobilité

de 18% a 2040,

-baisse du nombre de
déplacements quotidiens
-rapprochement domicile/

emploi

09/02/21

Augmentation de 50%
du taux de
remplissage des
voitures a 2050

10

BRETAGNE - Source OEB 2016 et ENER'GES

Agriculture, non-énergétique

*R/T : Résidentiel/Tertiaire

Doublement de la part  Multiplication par 4 des Développement
des déplacements déplacements des motorisations
effectués en effectués a vélo. alternatives
transports en commun
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Les actions de la Region
pour des mobilites solidaires
et decarbonées concernees par
le projet de desserte de [’ouest

rennais
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Répondre au plus pres des besoins de mobilité
avec le réseau BreizhGo cars

» Pouvoir relier facilement Rennes avec BreizhGo
cars de facon compétitive par rapport a la
voiture solo

> en cohérence avec les services de transports Lerésucstupn
urbains de Rennes Métropole H deloRginBenye

» en visant un saut qualitatif et quantitatif:
fréquence, ponctualité, simplification de
’information voyageurs et de la vente des titres,
tarification harmonisée, communication...

Les axes de travail

Adapter et développer ’offre BreizhGo de facon volontariste pour offrir une
alternative pertinente a la voiture et respectueuse de l’environnement

Faciliter ’achat des titres de transport du réseau

Rendre ’offre BreizhGo plus accessible, plus inclusive
Renforcer ’attractivité et la visibilité du réseau BreizhGo




Le réseau BreizhGo en
ILLE-ET-VILAINE

=BREIZHGO

mmmm Le réseau de transport public 100 % Bretagne s RETAGN
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Proposer des services de mobilité

. BRETAGNER
sans rupture pour ’usager

Poursuivre et renforcer les projets MOBIEREIZH.bzh
multimodaux réalisés en " '

partenariat avec les collectivités
territoriales (services,
aménagements)

““;\ﬁ‘

‘:*P\\
= \'\

train, car,
L

==
o A\
1

¥

Les axes de travail

le développement de KorriGo et KorriGo services

le développement de Mobibreizh

Le développement de la mobilité servicielle (« Mobility as a service »)
L’aménagement de Poles d’Echanges Multimodaux, de points d’arréts multimodaux
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Développer le réseau ferroviaire breton .
pour faire face aux enjeux de croissance de mobilite

BRETAGN =

Pour faire face aux nouveaux défis de
croissance des mobilités, et pour y répondre
de facon cohérente avec [’objectif de
neutralité carbone a [’horizon 2050 :

> préparer les prochaines étapes de
développement du ferroviaire en Bretagne
répondant a la fois aux besoins de
déplacements longue distance et aux
mobilités du quotidien.
Rennes : porte d’entrée, noeud ferroviaire
de la Bretagne.

Les axes de travail

 Des études sont en cours pour développer le ferroviaire en Bretagne: en cohérence
avec les besoins de mobilité longue distance et de mobilité du quotidien a moyen et
long termes : schéma directeur de la gare de Rennes et des axes rennes-Brest et
Rennes-Quimper; projet de Liaisons Nouvelles Ouest Bretagne Pays de la Loire
(LNOBPL). Les éventuels impacts sur le secteur de la route de Lorient ne sont pas
stabilisés a ce jour.



Inscrire le réseau BreizhGo

Dans les territoires

ccccccc
Pontchaillou

Offrir de la sécurité, de la lisibilité, de la continuité dans
la chaine de déplacement tous modes en lien avec
BreizhGo en travaillant avec les territoires sur I’ensemble
du parcours voyageur: modalités de rabattement vers les
gares et points d’arréts, positionnement des arréts,
aménagement des gares et points d’arréts, conditions de
circulation des cars

= _ 1 saint-Malo

Rampe ®&sx l

Les axes de travail

Réalisation d’ un schéma régional vélo

Expérimentation de projet de « Mobilité partagée » en concertation avec les
entreprises



Permettre aux territoires

d’utiliser la route de facon plus partagee

» mieux utiliser la voiture, mieux utiliser la route, de
facon plus partagée, sans attendre la mutation vers
un parc automobile « propre ».

» conjuguer objectifs environnementaux et objectifs
d’équité sociale, en proposant des solutions de
mobilité qui réduisent le colt du transport pour

’usager, y compris pour les usagers qui ne disposent o e S t o
pas d’un service de transport collectif adapté a leurs u g .ﬂ'

besoins de déplacement. Covoiturages du quotidien

Les axes de travail

* Le développement de la plate-forme OuestGo

« L’expérimentation de projet de « Mobilité partagée » en concertation avec les
entreprises




Merci de votre attention




